Staatliche Anreize fiir Elektro-Fahrzeuge — Branchenvertreter reagieren zwiegespalten

un also doch. Die Regierung
hat sich entschieden, kiinf-
tig den Kaufvon Elektroau-
tos zu fordern. Kéufer eines
rein elektrisch betriebenen Fahr-
zeugs bekdmen demnach 4.000
Euro Prémie, fiir Plug-in-Hybrid-
Fahrzeuge sind 3.000 Euro vor-
gesehen. Der Bund und die Au-
tomobilindustrie wollen hierfir
jeweils 600 Millionen Euro zur
Verfiigung stellen.- Auflerdem
will die Regierung die Ladeinfra-
struktur mit rund 300 Millionen
Euro fordern, insgesamt stellt sie
rund eine Milliarde Euro bereit.

LWir begriifien es, dass die Bun-
desregierung mit ihrem Beschluss
die Verbreitung von Elektroautos
fordert, sagt Florian Gerster, Vor-
sitzender des Bundesverbandes
Paket und Expresslogistik (BIEK).
Der Verband wiinscht sich jedoch
von den Beteiligten weitergehen-
de Impulse in Bezug auf die Forde-
rung auch von elektrischen Nutz-
fahrzeugen, da die KEP-Branche
fur deren Einsatz pradestiniert sei.

Robin Geisler, Geschiftsfiih-
rer von eeMobility, Anbieter von
Ladeinfrastruktur und Okostrom
aus Miinchen, befurwortet die
bundesweite Forderung eben-
falls. ,Wir erwarten einen sptirba-
ren Marktimpuls. Das Programm
sollte fiir deutsche Hersteller neue
Motivation sein, zigig Modelle in
den Markt einzufithren’, sagt er.
Die Forderung kénnte die E-Mo-
bilitat beleben.

.Neben der pauschalen mo-
netdren Forderung sind unserer
Meinung nach vielmehr soge-
nanne Soft Skills wichtig’, sagt
Sebastian Hafller, Geschéftsfiih-
rer von Interkep aus Miunchen,
zu dessen Unternehmensflotte
vier elektrisch angetriebene Nis-
san e-NV 200 gehoren. So wire
es seiner Ansicht nach sinnvoll,
wenn E-Lieferwagen Taxi- oder
Busspuren nutzen durften und
ihnen Zufahrtsberechtigungen fiir
Innenstédte erteilt wiirden.

Klaus-Dieter Bugiel, Geschéfts-
fithrer von Fox-Courier in Leipzig,

“hat sogar schon dariiber nachge-

dacht, wieder aus der Elektromo-
bilitat auszusteigen, nachdem er
zunachst sehr begeistert war. In
knapp fiinf Jahren hétte sich nicht
viel getan, sagte er vergangenen
Herbst gegeniiber KEP aktuell.

Mit der nun beschlossenen
Foérderung von E-Mobilitit, sei
er wieder ein wenig zuversichtli-
cher: .Da sich nun auch die Poli-
tik mit diesem Thema intensiver
beschiftigt, hoffe ich, dass sich
die gewiinschten Forderungen
schnellstmaglich umsetzen las-
sen’, sagt er. Gemeint sind die
Reichweiten der Fahrzeuge. so-
wie eine einwandfrei funktionie-
rende Ladeinfrastruktur. Zudem
wiinscht er sich besser geschul-
tes Personal der Ordnungsimter
- und natiirlich, kiinftig die Vor-
teile in der Citylogistik nutzen zu
kdnnen, etwa beim Befahren der
Innenstadt.

Markt unter Preisdruck

Der Bundesverband der
Kurier-Express-Post-Dienste
(BAKEP) sieht die Férderung
elektrischer Antriebstechnologien
grundsatzlich positiv, befiirchtet
aber, dass die tradtionellen Au-
tohersteller mehr und mehr ihre
Technologiefiihrerschaft an die
Deutsche Post DHL verlieren, die
mit dem Screetscooter ein eige-
nes E-Zustellfahrzeug in eigener
Fabrik baut. Zudem séhen sich
Unternehmer und Fahrer mit An-

forderungen aus der E-Mobilitat

konfrontiert, die durch die Forde-
rung nicht kompensiert wiirden.
.Der Markt steht unter erhebli-
chem Preisdruck. Die meisten
Versender sind nicht bereit, ho-
here Kosten beim Einsatz von E-
Fahrzeugen zu akzeptieren’, sagt
der BAKEP-Vorsitzende Andreas
Schumann.

Grundsitzlich gut, dass ein
Kaufanreiz geschaffen wird, um
den Markt anzukurbeln, findet es
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auch Steffen Raiber vom Fraun-
hofer IAO in Stuttgart. .Es kénn-
te helfen, dass Unternehmen
aus der KEP-Branche eher in der
Lage sind, in Elektrofahrzeuge zu
investieren’, sagt er. Raiber hilt
das Potenzial fiir elektrisch an-
getriebene Zustellfahrzeuge im
innerstadtischen Wirtschaftsver-
kehr fiir relativ hoch. Er bemén-
gelt allerdings, dass der Bund nur
begrenzte Mittel fiir eine begrenz-
te Zeit zur Verfigung stellen will.
.lch befiirchte daher, dass Lie-
ferdienste nicht wirklich von der
Férderung profitieren werden, da
es derzeit noch keine Auswahl an
geeigneten Elektrolieferwagen
gibt’, figt er hinzu. Er wiirde es
daher begriiffen, wenn der Bund
auch eine Entwicklungsforderung
fir E-Lieferwagen einfithren wiir-
de, wie es beispielsweise das US-
Energieministerium aktuell tut.
.Die monatelange Diskussion
tber mogliche Kaufzuschiisse hat
einen Schwebezustand geschaf-
fen, der der E-Mobilitat mehr ge-

" schadet hat, als ein Verzicht auf

eine Kaufpradmie, ergéinzt Joseph
Seybold vom Referat Verkehr und
Nachhaltige Mobilitit, Bereich In-
novation, Mobilitat, Umwelt der
Industrie- und Handelskammer
fiir Miinchen und Oberbayern.

Die IHK lehne grundsétzlich
jegliche Subventionen ab, die nur
einem kleinen Teil der Wirtschaft
zu gute kommen. .Uns wire es
am liebsten, dass die Automobil-
hersteller derart tiberzeugende
Produkte auf den Markt bringen,
dass die Kunden von sich aus zu-
greifenund der Staat nur noch die
geeigneten Rahmenbedingungen
setzen muss, fiigt er hinzu. In
den USA etwa wiirden potenziel-
le Kunden vor den Autohdusern
libernachten, um ein Fahrzeug
zu bestellen, das sie noch nicht
einmal gesehen haben. Wiirde
die deutsche Autoindustrie das
schaffen, brauchte es auch keine
Kaufpramien.

Marcus Fendt, Geschaftsfiihrer
von The Mobility Houge in Miin-
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chen, Anbieter von Lade- und
Energiespeicherlésungen der
Elektromobilitdt, ist prinzipiell
gegen breite Forderungen, ,weil es
selten der effizienteste Weg ist, die
gewiinschten Ziele zu erreichen’.
Sinnvoller sei es aus seiner Sicht,
zielgerichtet Taxi-, Sozial- oder
Lieferdienste zu fordern sowie
eine Umweltabgabe fiir alle Fahr-
zeuge Uber ein bestimmtes CO,-
Niveau ab 2020 einzufithren, die
kontinuierlich ansteigt.

Dennoch scheint der Beschluss
des Bundes einen Stein ins Rollen
gebracht zu haben. Daimler bei-
spielsweise hat angekiindigt, in
Hamburg 500 Millionen Euro in
eine Hightech-Produktion fiir E-
Mobilitat investieren zu wollen.
Bewegung in die deutsche Auto-
branche will auch das vor wenigen
Monaten gegriindete Hamburger

'Unternehmen Emovum bringen.
Die Tochtergesellschaft der Wulf
Gaertner Autoparts, Hersteller
von Autoersatzteilen, will zu-
néchst technologisch weiterent-
wickelte Elektrotransporter auf
Basis des Fiat Ducato anbieten.
Kaufprdmien seien fiir das Unter-
nehmen ein wichtiges Zeichen da-
fiir, dass sich jetzt auch die Politik
konsequent die E-Mobilitét ein-
setzt. ,Die verschirften Umwelt-
zonen in den Innenstadten ma-
chen elektrische Kleintransporter
kiinftig im lokalen Lieferverkehr
alternativlos’, sagt Emovum-Ge-
schéftsfithrer Andreas Pfeffer.
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