Dieselgefliister

Kep-Fabrzeuge: Worauf es den Profis
wirklich ankommt und wie sie ibre
Kaufentscheidungen treffen.

er Andrang war in

diesem Jahr beson-

ders grofi: Mehr als

90 Profis der Kurier-,
Express- und  Postbranche
wollten ihr Votum abgeben
bei der Wahl des »Kep-Trans-
orter des Jahres«, 25 Prakti-
Eer folgten dann Anfang April
der Einladung des ETM Ver-
lags nach Leipzig. Dessen
Zeitschriften KEP  aktuell,
trans aktuell und lastauto
omnibus verliechen in Zusam-
menarbeit mit

Bugiel machte wie alle an-
deren Testkollegen auch regen
Gebrauch von der Maglich-
keit, so viele Fahrzeuge unter-
schiedlicher Hersteller parallel
testen zu kénnen, Mehr als
400 Testfahrten fithrten er
und seine Kollegen gewissen-
haft durch. Sie testeten auf
den Routen entlang der Leip-
ziger Messe das Fahrverhalten
der Transporter, priiften Ergo-
nomie und Verstindlichkeit
der Bedienelemente und nah-

men den La-

der Leipziger Alle Tr,:;ngporter deraum samt

Messe GmbH

Ladungssiche-

und dem Ver- waren beladen rungselemen-

band der Im-

porteure von Kraftfahrzeugen
e. V. (VDIK) zum fiinften Mal
den begehrten Titel »Kep-
Transporter des Jahres«.

Zur Wahl stellten sich 19
Fahrzeuge in den Kartegorien
Lieferfahrzeuge, Transporter
bis 2,8 und bis 3,5 Tonnen
zulissiges Gesamegewicht. Die
Organisatoren des Tests hat-
ten eine wichtige Neuerung in
petto: Alle Kep-Transporter
mussten in diesem Jahr erst-
mals beladen antreten., D
Anregung  gaben die Teil-
nehmer im vergangenen Jahr
den Organisatoren mit auf
den Weg. Entsprechend war
dann auch die Reaktion der
Profis auf diese Neuerung
durchweg positiv: »So testen
wir wirklich unter realen Be-
dingungen«, erklirt Klaus-
Dieter Bugiel, Geschafisfithrer
vom Kurierdienst Fox Courier.

ten genau un-
ter die Lupe. Die anwesenden
Vertreter der Automobilher-
steller nutzten die zwei Tage
intensiv. zum Austausch mit
den Praktikern,

Dass es dabei auch kriti-
sche Stimmen gab, ist ver-
standlich. So demonstrierte
beispielsweise Markus Andric,
Geschifesfithrer AM Transporr
GmbH, Giinzburg, dem anwe-
senden Fiat-Vertreter ziemlich
deutlich, dass es nahezu un-
moglich ist, beim Fiat-Trans-
porter das Motordl nachzufiil-
len, ohne eine

Klaus-Dieter Bugiel (links) von Fox Courier und
Ladungssicherungselemente im VW Caddy.

Dabei ist Andric eigentlich
erklirter Fiat-Fan. Neben Du-
cato hat er auch einige Doblo-
Modelle mit unterschiedlichen

Aufbauten in

Uberschwem- Die Kosten seiner  Flotte.

mung zu ver-

Zudem fihrt

ursachen.  Er entscheiden mit er  Renault

habe eine gan-

ze Liste mit Verbesserungsvor-
schligen in perto. Fiat-Ver-
kaufsleiter Niceolo  Biagioli
nahm die Anregungen dank-
bar auf.

Master, Insge-
samt ist Andric Herr iiber ei-
nen Fuhrpark von 25 Fahr-
zeugen bis 7.5 Tonnen. »lch
habe bei dieser Wahl schon
meine Favoriten, aber die fi-

Fotos: Kippers

sungen. Darin ist genau fest-
gelegt, was die Fahrer vor
Arbeitsbeginn und bei Ay
beitsende " alles  kontrollieren
miissen«, so Conrads.

Stephan Gabrys, Geschiifts-
fiihrer  Gabrys  Transporte,
setzt auch auf die Sorgfale
seiner Fahrer, Elektronische
Fahrtenbiicher tun ein Ubriges
- Stichwort: Spritverbrauch,
Dic¢ Fahrer sind angehalten, so
schonend wie méoglich zu fah-
ren. »Die Preise fur Pickchen
sind ja bekanntlich im Keller.
Das muss man schon ent-
sprechend wirtschaftlich rech-
nen«, so Gabrys. Ein freiwil-
liges Tempolimit soll helfen,
den Spritverbrauch zu senken,
Fahrer mit niedrigem Sprit-
verbrauch werden daher be-
lohnt. Einmal im Jahr schickr
Gabrys seine Fahrer auflerdem
zum  Fahrsicherheitstraining.
»Fiir jeden Sprinter, den wir
kaufen«, verrdt er, »gibt es
gratis ein Fahrsicherheitstrai-
ning dazu.«

Gabrys Flotte besteht aus
22 Mercedes Sprinter, zehn
Fiat Ducato sowie drei T4-
Bussen. Auswahlentscheidend
sind fiir ihn erstens der Preis
und zweitens ein verniinftiges
Werkstattnetz. Bei allen Tes-
tern sind Ausfallzeiten der
Fahrzeuge durch Werkstatt-
aufenhalte verpont. »Von der
Qualitir jedenfalls nehmen
sich alle Modelle nicht mehr
viel«, so Gabrys. Er hat ei-
sene und geleaste Fahrzeuge
tﬂziclmngswcise Charterway-
Einheiten. Gabrys spricht da-
bei von einem Sorglos-Paket.
»Charterway-Fahrzeuge setzen
wir vor aﬁem auf unseren
Touren nachts ein, Wenn dann
mal etwas sein sollte, ist ein
Ersatzfahrzeug  schnell vor
Ostie Alle drei lahre tauscht




Helmut Schmidt von Schmidt Transporte wagt einen Blick

unter die Motorbaube des Opel Movano.

Ein kritischer Blick in den Laderaum des Mercedes-Benz Vito:

Stefan Seipp von Seipp-Courier-Service.

nanzellen  ra precicen
eben auch fiir sich«, sagt
Andric. Die Tester bewerteten
namlich auch das Preis-Leis-
tungs-Verhilenis der einzelnen
Kandidaten.

Dass die Kosten bei allen
Testern ein wichtiges Entschei
dun;,ulxriruium sind, zeigte
sich in vielen Gesprichen. Fur
Dirk Conrads, Geschafrsfith-
rer der Trans-Express Trans-
port & Kurier GmbH, Sar
stede, stelle sich vor einer
Neuanschaffung immer wic-
der die Frage, ob er die Fahr-
zeuge leasen soll oder doch
licber kaufen. Conrads hat
eine Flotte von 40 Fahrzeu-
gen, die Hilfte von ihnen
sind Transporter und Pkw,
die andere Hilfte sind Nutz-
fahrzeuge zwischen 7.5 und
12 Tonnen. Im Transporterbe-
reich setzt er zurzeit Mercedes
Sprinter, Citrden Jumper und
Iveco Daily ein.

»Beim  Citrden«, betont
Conrads, »stimmt einfach
das Preis-Leistungs-Verhiltnis, «
Gegen den Franzosen spreche
dagegen die Tatsache, dass der

€

Stephan Gabrys von Gabrys Transporte priift, wie gut die
Frontscheibe des lveco Daily zu reinigen ist.

Wiederverkaufswert im  Ver-
gleich zu der Konkurrenz
schlechter sei. Dagegen sei es
in der Anschaﬂung.. im Ver-
gleich giinstig. »Fir mich ist
schon entscheidend, was das
Auto unterm Strich kostet«, so
der gelernte  Automobilfach-
mann Conrads. Hat er sich fiir
ein Leasingmodell entschieden,

Jeder Testfahrer erhielt eine Mappe mit l'<'mgebnlge!r und den
technischen Daten, um die Fahrzeuge einbeitlich zu bewerten.

verkauft er es nach Vertrags-
ende immer selbst am Markt.
Die Jahreslaufleistung  sei-
ner Fahrzeuge liegt bei
100.000  Kilometern. Dass
die Fahrer pfleglich mit den
Fahrzeugen umgehen, auch
wenn sie \l.mdla., andere Mo-
delle fahren, datiir ist gesorgt.
»Es gibt bei uns Fahreranwei-

Keine reine Manner-Domdne: Sabine Ziirn vom WSD Wach-
und Sicherbeitsdienst Gailing bewertet den Opel Combo.

Crdic Fanrzcugc mit  ¢inery
Laufleistung van durch-
schnittlich  300.000 Kilome
tern aus. Geleaste Fahrzeuge
vermarktet er wie Conrads in
eigener Regie.

Das: Thema Feinstaub ge-
hen die Kep-Dienste ubri
gens unterschiedlich an. Ein
Teil der Tester sicht noch kei
nen Handlungsbedarf. Dage-
gen 1)[\\!11“4,:” sich andere
schon mit Alternativen zum
Diesel. Der Erdgas-getriebene
Kastenwagen steht hoch im
Kurs. Dieter Moratz, Ge-
schaftsfihrer  von  West-Air
Courier Rostock, hat bereits
vier Iveco Daily CNG bestellr,
um drohende Fahrverbote in
Innenstidten zu  umgehen,
Auch Andreas Wolke, Ge-
schiftsfihrer des Pots-Blitz
Kurier, Potsdam, liebiugelt
mit einem Erdgasauto. »Ich
sitze direkt neben einer Erd-
gas-Tankstelle«, so  Wolke.
Sollte er sich jedoch wieder
fiir einen Diesel entscheiden,
dann kommt ihm nur noch
ein Modell mit Partikelfileer
ins Haus, as




