irk Conrads ist ein

viel beschiftigter

Mann. Doch einmal

im Jahr nimmt sich

der Geschiftstihrer der Trans
Express Transport + Kurier
GmbH, Sarstedt, gerne eine
Auszeit und folgt der Einladung
des ETM Verlags. Einmal im
Jahr organisieren der Verlag
und seine Fachzeitschriften
KEP aktuell und trans aktuell
sowie das neu erschienene
Transporter Magazin namlich
die Leserwahl »KEP-Transpor-
ter des Jahres«. Das Interesse
seitens der Leser ist grof8. Auch
in diesem Jahr bewarben sich
wieder knapp 100 Profis aus
der Kurier-, Express- und Post
branche fiir die Teilnahme an
der Wahl. Da leider aus organi-
satorischen Grinden nicht alle
Bewerber dabei sein kénnen,
mussten 25 Kep-Profis stellver-
tretend fiir die Branche die
» KEP-Transporter des Jahres«
kiiren. Unter den Fahrern fin
den sich immer einige alte Ha-
sen wie eben Conrads wieder,
aber in jedem Jahr sind vor

allem viele neue Tester dabei,
Zur Wahl stellten sich 16
Fahrzeuge in den Kategorien
Lieferwagen, Transporter bis
2,8 Tonnen sowie Transporter
bis 3,5 Tonnen, wie immer be-
laden mit der halben Nutzlase.
Alle am Test teilnehmenden
Fahrzeuge wurden iibrigens
erstmals auf dem ETM-Stand
withrend der Automobilmesse
AMI ausgestellt. Die Profis tes-
teten das Fahrverhalten und
den Komfort der Transporter in
der Stadt, auf dem Land oder
auf der Autobahn. Daneben
sollten sie die Ergonomie und
die Verstiindlichkeit der Be-

Wenn Kep-Unternehmer
aus dem Nahkastchen plaudern

Praxistest: 25 Kurier- und Express-Profis sagen, nach welchen Kriterien sie Fahrzeuge
kaufen und mit welchen Problemen die Branche gerade kampft.

Eingespieltes Team: Markus Andric (AM Transport, links) und Klaus-Dicter Bugicel (Fox Courier) fahren und testen gemeinsam.

Wihrend der Fahrpausen
suchten wieder Vertreter der
Automobilindustrie das Ge-
sprich mit den Kep-Profis. Sel-
ten erfahren sie so ungefiltert
die Meinung tiber die eigenen
Modelle und die iber die Wertt-
bewerber. Und rarsidchlich fan-
den sich in der Vergangenheit
so manche Anregungen aus den
Vorjahren in den Nachfolger-
modellen wieder.

Dass kein \ieme_wr von 'P:)-

der Fisch noch Fleisch«, kom
mentiert er. Dabei bescheinigt
Conrads beispiclsweise dem
neuen Peugeot Expert und sei-
nen baugleichen Geschwistern
Fiat Scudo und Citroén Jumpy
gute Eigenschafren. Trotzdem:
»Entweder reicht mir ein Lie-
ferwagen wie der Caddy oder
ich kaufe gleich einen 3,5-Ton-
ner. Beim Preis ist ja ohnehin
wenig Unterschied zu einem
2,8-Tonner«, sagt er und schlage
R R R TR, i ¥ ekt B L ALaLarl

See, serzt neue Mercedes Sprin-
ter ein, Daneben fahren ber ithm
noch VW T4 und Fiat Ducato.
Gabrys setzt voll auf Qualitir.
»Unsere Auftraggeber erwarten
wieder Qualitat und wollen
nicht mehr alles nur giinstig«,
sagt Gabrys. Er setzt deshalb
auch auf fest angestellte Fahrer.
Fiir ihn sind gure und saubere
Fahrzeuge ein Aushingeschild.
Manchmal wiinscht er sich eine
A_Et Giite'sie‘gcl, um s.zich von den

geben unseren Fahrern bei-
spielsweise vor, nur 130 Kilo-
meter je Stunde zu fahren«,
nennt er ein Beispiel. Trotzdem
kauft er lieber Fahrzeuge mit
grollen Motoren. »Weil grofse
Motoren, verniinftig gefahren,
weniger Sprit verbrauchen als
kleine Motoren, die getreten
werden«, sagt Kemna.

Er ist aucﬁ offen fiir alterna-
tive Antriebe wie Bio-Antrieb
mit kaltgepresstem Rapsol oder

die Hilfre an Treibstoffkosten
mit den erdgasbetriebenen
Ducato eingespart«, so Kemna,
[hm gehoren 28 Fahrzeuge.

Auch Boris Goldberg, Ge-
schiftsfithrer der Wi Kurier
Goldberg GmbH & Co. KG,
Wiirzburg, setzt auf alternative
Antriebe: »Wir haben zurzeit
sichen monovalent betricbene
Sprinter im Einsatz.« Er setzt
die Fahrzeuge nur im Nahver
kehr auf bestimmten Touren
ein. »Die Fahrer«, bekennt
Goldberg, »sind nicht zufrieden
mit den Erdgasfahrzeugen.«
Gerade in der hiigeligen Ge
gend in und um Wiirzburg seien
die vollgeladenen Erdgasfahr-
zeuge etwas schwerfallig, Auf
der Autobahn dagegen lieffen
sich die Fahrzeuge mit 120 bis
140 Kilometern je Stunde gut
fahren. Goldberg har insgesamt
20 eigene Fahrzeuge, vor allem
Mercedes Sprinter und Vario
im Einsatz.

Volker Matter, Geschiifts-
fithrer PS Postfach Service
GmbH, Disseldorf, ist Herr
aber 14 eigene Fahrzeuge. Er
sammelt und verreilt Post, un-
ter anderem im Auftrag von
Freesort. Seine Fahrzeuge serzt
er hauprsichlich im Nahver-
kehr ein. »Im Nahverkehr wer-
den die Fahrzeuge allerdings
verschlissen«, bedauerr Marrer.
Das macht sich auch bei den
Reifen bemerkbar. »Im Nah-
verkehr muss ich alle 30.000
bis 40.000 Kilometer die Reifen
wechseln«, erklirt er. Kollege
Goldberg, mit dem Matter ge
meinsam die Testfahrten ab-
solvierte, muss dagegen im
Fernverkehr nur alle 100,000
Kilometer die Reifen je Achse
wechseln.



dienelemente uberprufen. Die
Betriebskosten lagen jeweils
aus. Am Ende der zweitigigen
Probefahrten hatten dann alle
16 Fahrzeuge zusammen 7.000
Kilometer mehr auf dem
Buckel. Fiir die Fahrer wahrlich
kein Zuckerschlecken: »Das
Testen schlaucht ganz schéne,
meint dann unter anderem An-
dreas Bertram, Inhaber der
ASL-Transporte Bad Harzburg,
Nichtsdestotrotz wiirde er lie-
bend gerne auch im nichsten
Jahr wieder dabei sein. »Es hat
mir richtig gut gefallen«, betont
er und dirfre damir vielen sei-
ner Test-Kollegen das Wort aus
dem Mund nehmen,

yota anwesend war, war scha-
de. Denn so kam das Lob eines
Testers gar nicht erst an, Der
iapaniscﬁe Automobilhersteller
startete in der Kategorie Trans-
porter bis 2,8 Tonnen mit dem
Hiace. »Der Hiace ist der einzig
echte Transporter im Feld. Hier
gibt es keinen Schickschnack
oder tolles Design, sondern ein
Fahrzeug, das dafiir ausgelegt
ist, Lasten zu schleppen«, kom-
mentierte Roland Busch, Inha-
ber des gleichnamigen Kurier-
dienstes aus Wuppertal.

Profi Conrads hat dagegen
generell ein Problem mit den
Fahrzeugen dieser Kategorie.
»Sie sind fiir Kep-Dienste we-

Alle Fahrzeuge priisentierten sich am ETM-Stand auf der AMI.

vor, auch mal die 7,5-Tonner in
den Test aufzunchmen.

Das Gros der Tester setzt im
Alltag Fahrzeuge der Konigs-
klasse, sprich Transporter ﬁ
3,5 Tonnen, ein. Gesamtsieger
Mercedes Sprinter iiberzeugte
die Branche wie schon im Vor-
jahr. »Der Sprinter ist fiir mich
das beste Nutzfahrzeug, das je
gebaut wurde«, lobt beispiels-
weise Kay Wallenta von LMC
GmbH Synergized Logistics,
Gotha. Trotzdem rollen bei thm
hauptsichlich VW-Modelle.
»Der Hindler machr einfach
gute Preise«, so Wallenta.

Auch Stehpan Gabrys von
Gabrys Transporte, Seddiner

»Turnschuh-Brigaden, die erst
einmal die Preise kaputtma-
chen, abzugrenzen«.

Auch Ralf Kemna, Ge-
schiftstithrer von FMC Ltd.,
Thyrnau, leidet unter dem
Preisdumping. »Die Preise sind
im Keller«, sagt Kemna. Trotz
steigender Kosten erzicle er die
gleichen Preise wie vor fiinf,
sechs Jahren am Markt. »Wir
versuchen so kostengiinstig wie
méglich unsere Kunden zufrie-
den zu stellen, ohne an Qualitat
einzubiifen«, sagt Kemna.

Er dreht an der Kosren-
schraube, wo es nur geht. Vor
allem die hohen Spritpreise ma-
chen ihm jedoch Sorgen. »Wir

Johann Puchner informiert sich bei Marc Nowacki von Renault.

auch Erd- bezichungsweise
Fliissiggas. Kemna bedauert,
dass nur wenige Hersteller rei-
ne Erdgasmodelle beziehungs-
weise Benziner, die umgeriistet
werden konnen, bauen. Gerade
hat er drei alte Fiat Ducato-
Modelle mit Erdgasantrieb auf-
gekauft, »Es waren die letzten
auf dem Markt, die ich bekom-
men konnte«, so Kemna, So-
wohl bei Fliissiggas als auch bei
Erdgas sei der Verbrauch zwar
deutlich héher als bei klas-
sischen Dieselfahrzeugen. Un-
term Strich ist die Bilanz den-
noch positiv: »lch habe bei
einer Jahreslaufleistung von bis
zu 20.000 Kilometern knapp

Fazit: Nach vielen Ge-
sprichen mit den Fahrern zeigt
sich auch in diesem Jahr wieder,
dass ihnen vor allem ein guter
Service nach Kauf oder Leasing
wichrig ist. Derjenige Hersteller
oder auch Hindler, der hier
sticht, erhiilt oft den Zuschla
auch wenn die Fahrzeuge in der
Anschaffung teurer sind oder
kiirzere Wartungsintervalle ha-
ben. Zumindest die 25 Tester
haben jetzt wenigstens einen
guten Uberblick bekommen,
welche Alternativen in Frage
kommen konnen. Und genau
das ist der Grund, warum sich
Conrads jedes Jahr aufs Neue
bewirbt. Annett Boblenz

Sechs begehrte Trophéden warten auf dic Gewinner.



