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‘Sttickgut per

Schnellbus

Autobahn-Express und Fox Courier machen es maoglich:
Ab sofort wird Express- und Stilickgut auch im Fernlinienbus
beférdert. Das fur Mitteleuropa véllig neue Geschaftsmodell
scheint sich schon nach kurzer Zeit zu rechnen.

ndere Linder, andere Sitten. Sowohl
Aim hohen Norden als auch in Down

Under werden Fern-Pakete nicht et-
wa von einem gelben Postauto oder einem
UPS-Mitarbeiter ausgeliefert, sondern vom
Fahrer eines Fernlinienbusses. Dieser iiber-
nimmt oft den Transport von Giitern des
taglichen Bedarfs — bis hin zu einer Gréfe,
die einer Euro-Palette entspricht. Norwegi-
sche ,Kombibuss“-Modelle oder auch aus-
tralische ,Passenger Freighter” besitzen da-
her auf so mancher Route nicht selten einen
eigenen Frachtaufbau bzw. -anhinger.

Nordische Lander als Vorbild

Was in den Weiten von Finnisch-Lapp-
land oder in der australischen Steppe funk-
tioniert, das sollte doch auch auf deutschen
Fernverkehrsstrecken klappen: die Mit-
nahme von Express- und kleinerem Stiick-
gut im Bus-Uberlandverkehr. Das dachten
sich zumindest die heutigen Kooperati-
onspartner Constantin Pitzen, Geschifts-
fithrer der Autobahn-Express Schnelllini-
enbus GmbH in Potsdam, und der Griin-
der des Leipziger Kurierdienstes Fox Cou-
rier, Klaus-Dieter Bugiol. Und allem An-
schein nach funktioniert die ungewthnli-
che Zusammenarbeit auch: Innerhalb
weniger Stunden gelangen seit zwei Mona-

ten wichtige und eilige Giiter, etwa Doku-
mente oder Medikamente, im Gepackraum
eines Fernbusses von A nach B.

Und so funktioniert der Giitertransport
per Bus: Die Flotte von Autobahn-Express
verkehrt alle vier Stunden zwischen Leipzig,
Dresden, Potsdam, Halle, Kassel, Gottingen
und Sangerhausen und nimmt auf allen die-

wLogistiker zusammenbringen,
um Synergien zu erschlieBen,
mit neuen Ideen Vorteile zu
schaffen und nicht zuletzt die
Region nach vorne zu bringen.”

Prof. Uwe Amold, Geschéftsstellenleiter
des Netzwerks Logistik Leipzig/Halle

sen Strecken auch Pakete mit auf die Reise.
Den entsprechenden Vor- und Nachlauf
und/oder die komplette Haus-zu-Haus-Be-
forderung auf Basis des Fernliniennetzes,
beispielsweise von Potsdam weiter nach Ber-
lin oder von Dresden bis ins sichsische Pir-
na itbernimmt auf Kundenwunsch Fox Cou-
rier. Die Bushaltestelle am Parkplatz P 3 des
Flughafens Leipzig/Halle dient als zentraler
Hub (Drehkreuz) des ,Autobahn-Express-
Kuriers*. Minutios geplante Uberginge zwi-
schen den von Subunternehmern betriebe-

nen Buslinien sollen dabei fiir kurze Trans-
portzeiten im gesamten Fernbus-Liniennetz
sorgen. Ein Beispiel: Aktuell dauvert die Be-
forderung eines Paketes von Leipzig nach
Potsdam weniger als zwei Stunden. Ein Pa-
ket von Potsdam nach Dresden zu bringen,
dauert nicht mehr als dreieinhalb Stunden.

Haus-zu-Haus-Service auf Wunsch

Pakete und Dokumente konnen tibrigens
direkt beim Busfahrer aufgegeben werden.
Der Preis pro Sendung betrigt von Halte-
stelle zu Haltestelle 20 Euro (ohne Hub), 40
Euro mit ,Umstieg” am Hub. Die Buchung
ist per E-Mail oder iiber eine 0700er-Tele-
fonnummer méglich; die Bezahlung erfolgt
bar oder tiber die Website www.autobahn-
express.de. FoxCourier ibernimmtauf Kun-
denwunsch die Gesamtabwicklung des
Stiickgut-Transports und greift dabei auf die
Haltestellen von Autobus-Express zuriick.
Hier gibt es jeweils halbstiindige und damit
planbare Aufenthalte.

Bei einer so ausgefeilten Logistik tiber-
rascht es kaum, dass die Vorgeschichte die-
ser Marktinnovation lange zuriickreicht.
»Genau dafiir wurde das Netzwerk Logistik
hier am Leipziger Flughafen vor rund einem
Jahr gegriindet: Logistiker zusammenzu-
bringen, um Synergien zu erschliefen, mit
neuen Ideen Vorteile zu schaffen und nicht
zuletzt die Region nach vorne zu bringen®,
erldutert Prof. Uwe Arnold, Geschiftsstel-
lenleiter des Netzwerks Logistik Leipzig/Hal-
le, die Hintergriinde des Projektes. ,,Die Idee
der Netzwerk-Mitglieder Autobahn-Express
und FoxCourier zeigt, dass das Netzwerk
funktioniert und davon gerade kleinere
Dienstleister in wirtschaftlich schwierigen
Zeiten einen Nutzen ziehen kénnen!* Ob-
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wohl er selbst einer der Geburtshelfer der
neuen Transportdienstleistung war, bewun-
dert er noch heute ,,den Mut der beiden Un-
ternehmer, ohne grofie Marktstudie gleich
in den Wettbewerb zu gehen®. Grof8e Over-
night-Carrier hétten seiner Ansicht nach in
einer dhnlichen Lage ungleich komplizier-
ter gehandelt.

Befragt man den studierten Raumpla-
nungs-Ingenieur Pitzen in seinem Potsda-
mer Untermietbiiro im Potsdamer Landes-
statistikamt nach ersten Erfahrungen mit
dem Giiterexpress per Bus, so sieht er seine
Nische als Busunternehmer vor allem bei
Sendungen, die taggleich auf mittlere und
lange Strecken gehen sollen. ,,Das sind z.B.
Messegiiter und Druckerzeugnisse, die aber
nicht so zeitkritisch sind, dass sie einen teu-
ren Ubernacht-Transport brauchten.“ Au-
Berdem entfiele durch die Busanbindung
ein aufwindige Kleintransporter-Einsatz,
der ansonsten zwischen A und B pendeln
miisste. ,Schlieflich haben wir durch die
Mitnahme keine Kosten, sondern Zusatzer-
l6se auf einer bestehenden Relation; jedes
Paket ist gut fiir uns”, betont Pitzen.

Einen Zielkonflikt im Geschaftsmodell
sieht er allenfalls theoretisch: namlich dann,

wenn das Gepick der Reisenden im Fracht-
raum unter dem Kuriergut zu leiden hitte.
Bei den vier angemieteten Autobahn-Ex-
press-Modellen der Marken Mercedes-Benz,
Setra und Neoplan sei dies aber bislang nicht
der Fall gewesen. ,So grofle Gepickmengen
haben unsere Reisenden nicht dabei®, heifdt
es in Potsdam.

Die Ressourcen schonen

Die am starksten nachgefragte Verbin-
dung fiir die Giitermitnahme sei bislang die
Strecke Dresden — Leipzig; eine Beobach-
tung, die Klaus-Dieter Bugiel beim Erledi-
gen des Vor- und Nachlaufs der Sendungen
teilt. Der 48-Jihrige Geschaftsfithrer des 1993
gegriindeten Fox-Kurierdienstes (siehe Kas-
ten) kauft pro Sendungsstiick einen rabat-

Huckepack-Ldsung: In Norwegen
gibt es Kombibusse, die sowonhl
Passagiere als auch Frachtstiicke
beférdern.

tierten Fahrschein von Autobahn-Express
und spart sich somit den kostenintensiven
Einsatz eines eigenen Fahrzeugs fiir den Wei-
tertransport des Stiickguts. Der Projekt-An-
lauf sei zwar ,anfangs schwer” gewesen, in-
zwischen sei er aber mit dem Sendungsauf-
kommen ,ganz einverstanden®. , Eine Sen-
dung in eine bestehende Busverbindung mit-
zugeben, ist das Verniinftigste iiberhaupt”,
findet Bugiol. Da der studierte Maschinen-
bauer mit seinem Unternehmen aus beste-
henden Speditionsverbiinden ausstieg, ist er
auf der Suche nach neuen Transportmig-
lichkeiten gewesen. Mit dem stirkeren Be-
kanntwerden des Expressdienstes rechnet er
auch mit hoheren kiinftigen Frachtmengen.

Fiir die Zukunft planen die Kooperati-
onspartner aus Busverkehrs- und Kurier-
branche den Aufbau eines Agenturnetzes zur
Annahme von Express-Paketen. Eine erste
Bilanz soll Ende des laufenden Jahres gezo-

gen werden. as



