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KLAUS-DIETER BUGIEL,
GESCHAFTSFUHRER FOX-
COURIER, LEIPZIG.
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laus-Dieter Bugiels Geduld
ist ldngst am Ende und ent-
tduscht ist er obendrein.
~Wenn in den néchsten zwei
Jahren nichts Gravierendes pas-
siert, steige ich aus der Elektro-
mobilitdt wieder aus®, sagt der
Geschaftsfiihrer von Fox-Courier
aus Leipzig. Bugiel hat bei der
Veranstaltung KEP Transporter
des Jahres des ETM Verlags zum
ersten Mal ein Elektroauto getes-
tet — und er war begeistert. ,Wir
haben sofort einen Citroén Zero
angeschafft und versucht ihn in
die Flotte zu integrieren®, erin-
nert er sich. Das ist nun vier Jahre
her und seither habe sich seitens
der Automobilindustrie nicht viel
getan. So lautet seine Erkenntnis,
nachdem er sich noch ein zweites
E-Fahrzeug angeschafft hatte.
Bugiel bemaéngelt vor allem
die Reichweite der Akkus, die
auch vier Jahre spéater nicht bes-
ser sei. Sie lage im Sommer zwar
bei rund 150 Kilometern — das
reiche gerade so fiir eine Tages-
tour —, im Winter aber falle sie
zum Teil bis zu 70 Prozent ab.
sAlleine die Auflentemperatur

.

e

frisst die Akkuleistung auf, nicht
etwa extra Verbraucher wie die
Heizung®, sagt er. Fox-Courier
kann die E-Fahrzeuge daher im
Winter nicht einsetzen. Sponta-
ne Fahrten, die im Kurierbereich
iblich sind, kénnen nicht aufge-

Fahrzeugen, aber auch von her-
kommlich angetriebenen Autos.
.Leider sind die Saulen haufig
defekt oder funktionieren nicht
richtig’, fiigt er hinzu. So lie§ sich
ein paar Mal das Ladekabel nicht
herausziehen, da die Sperre nicht

Die Stadtwerke sagen, sie wiirden
mehr Ladesdulen schaffen, gédbe
es mehr E-Fahrzeuge. Die Auto-
mobilindustrie argumentiert ge-
nau umgekehrt. :
Ein weiteres Anliegen des
Dienstleisters: Er will rund um die

FOX-COURIER SETZT SICH
ULTIMATUM VON ZWEI JAHREN

nommen werden, sonst schafft
der Fahrer die Runde nicht.
Dazu kommt - und das be-
trifft Fox-Courier in Leipzig - die
schlechte Ladeinfrastruktur. ,Wir
planen von unserem Standort
aus eine Runde, ohne zwischen-
laden zu miissen’, sagt er. Denn
die Ladeséaulen, sofern es welche
gibt, seien belegt von anderen E-
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entriegelte. ,Zu allem Uberfluss
haben wir fiir die Ladezeit — also
zu langes Parken — auch noch ein
Knollchen bekommen.” Ein Un-
ding aus Bugiels Sicht.

Auch die Ladezeit hat sich

gegeniiber 2010 nicht geéndert, -

an einer normalen Steckdose
dauert es bis zu acht Stunden.
,Uber Schnellladestationen, die
es an unserem Standort aber
nicht gibt, lasst sich die Batte-
rie innerhalb von einer halben
Stunde zu 80 Prozent aufladen’,
erlautert er. Das sei vor fiinf Jah-

. ren auch schon moglich gewesen.

Dass noch Schwung in die Sache
kommt, glaubt Bugiel nicht mehr.
,Wir drehen uns im Kreis’, sagt er.

Uhr in den Innenstadtbereich hi-
neinfahren diirfen, um Kunden zu
beliefern, da er emissionsfrei und
gerduschlos unterwegs ist. ,Die-
ses Privileg bekomme ich aber
nicht’, sagt er. Damit ist der Vor-
teil der elektrisch angetriebenen
Fahrzeuge dahin. Die Stadtvater
begriinden dies damit, dass eben
keine Autos in die City fahren diir-
fen — ausnahmslos. ,Ich habe nun
ein Ultimatum von zwei Jahren
gesetzt’, betont Bugiel. So lange
laufen die Leasingvertrédge seiner
E-Autos noch. ,Tut sich bis dahin
nichts, werde ich die Fahrzeuge
abstofen” Er sei sehr blaudugig
und mit viel Enthusiasmus an
die Sache rangegangen. Nun ist

Ladepunkten aus

LEIPZIG FAHRT STROMAUFWARTS

Leipzig will Elektromobilitétshauptstadt werden

Seit 2010 baut der Energieversorger der Stadt daé Netz von

Uber die ganze Stadt verteilt gibt es 47 Ladestationen

27 Ladestationen befinden sich in 6ffentlichen und

er nur noch enttduscht und ver-
argert.

Doch trotz aller Kritik hat sich
der Fox-Courier-Chef auf einen-
weiteren Praxistest eingelassen.
Die Gesellschaft fiir kommunale
Elektromobilitat aus Bochum hat
dem Unternehmen im Rahmen
des Projektes E-Cargo fiir fiinf
Wochen ein Elektrolastenrad zu
Testzwecken zur Verfiigung ge-
stellt. ,Auch hier war ich am An-
fang sehr begeistert’, sagt er. Im
Testbetrieb stellte sich allerdings
heraus, dass die Box ein paar Mil-
limeter zu klein ist, um eine Pa-
lette aufnehmen zu kénnen. Der
SchliefSmechanismus sei nicht
praktikabel, auf- und zuschlieen
kostet zu viel Zeit. Eine Lenker-
sperre ist nicht vorhanden, sodass
der Zusteller immer ein Schloss
mitnehmen muss. Das Dach,
das den Fahrer vor Regen und
Schmutz schiitzen soll, ist seitlich
offen und hat somit keinen Effekt.
Unpraktisch seien auch die Akkus,
die zum Laden herausgenommen
werden miissen.

Und das Schlimmste: Selbst
mit dem Lastenrad diirfen die Zu-
steller nicht aufSerhalb der Liefer-
zeiten in Leipzigs Innenstadt fah-
ren. Fiir Fox-Courier Grund genug,
nicht auch noch in Elektrorader
zu investieren. ,Das ist sehr trau-
rig, weil wir auf eine Alternative
gehofft haben’, sagt Bugiel. Und
er wundert sich, wie eine Stadt
Elektromobilitatshauptstadt
‘werden mochte, ohne etwas dafiir
tun zu wollen. Auch das Vorhaben
des Bundes, bis 2020 eine Million
E-Fahrzeuge auf Deutschlands
StrafSen zu haben, ist Bugiels An-
sicht nach aussichtslos. ,Es sei
denn, 2019 bekommen alle Aldi-
Kunden beim Einkauf ein solches
E-Fahrzeug dazu’, sagt er.
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